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Flash Poin ts  
• จากการประชุมนักวิเคราะห์ (เช้า 18 พ.ย. 68) เป้าหมายทางการเงินปี 2568 ส่วนใหญ่

ใกล้เคียงเดิม หลักๆ งวด 2H68 ในเชิง ASK เพ่ิม 1% - 3% YoY (3Q68 บวก 3% YoY) 
ส่วน Passenger yield เพ่ิมเล็กน้อยจาก 1H68 แม้ 3Q68 ลด QoQ แต่มีแนวโน้มเพิ่มใน
งวด 4Q68 ตามฤดูกาล ด้าน Cabin factor ที่ 78% - 80% (3Q68 ที่ 76.8%)                     

• สำหรบัแผนสรา้งรายได้ระยะถดัไป คงมุง่เนน้กลยทุธ ์ ผา่นการบนิแบบเครอืขา่ยเสน้ทาง
บนิ ภายใต้การรับมอบเครื่องบิน A321 NEO (บินใกล้) จำนวน 17 ลำ และ B787-9 (บิน
ไกล) 4 ลำ คาดปีหน้าจำนวนฝูงบิน (สุทธิจากเครื่องปลดระวาง และยังไม่รวมแผนเช่า
เครื่องบิน Wide body เพ่ิมเติม) จะอยู่ที่ 93 ลำ (ปัจจุบัน 78 ลำ)  

• เบื้องต้นปี 2569 ทาง THAI ประมิน ASK โตราว 4% YoY และ Passenger yield ทรงตัว 
แม้การแข่งขันในอุตสาหกรรมการบินรุนแรง แต่ A321 NEO เน้นชั้น Business เพื่อ
ให้บริการผู้โดยสารต่อเครื่องชั้น Business จากเส้นทางบินระยะไกล แบบไร้รอยต่อ                           

Impact  Ins ight  
• คงประมาณการกำไรปกติปี 2568 เพราะมองว่ากำไรปกติ 9M68 คิดเป็นสัดส่วน 70% 

ของประมาณการฝ่ายวิจัย (และ BB Consensus) ภายใต้แนวโน้มกำไรปกติ 4Q68 เพ่ิม 
QoQ จากรายได้สูงขึ้นตามฤดูกาลและราคาน้ำมันดิบในตลาดเฉลี่ยแล้วต่ำกว่า 3Q68                  

• ส่วนปี 2569 ประมาณการฝ่ายวิจัยอยู่บนสมมติฐาน ASK ใกล้เคียงเป้าบริษัทฯ เพิ่ม 5% 
YoY ส่วน Cabin factor อยู่ที่ 79% และ Passenger yield ลดลง 2% YoY คงมุมมอง
ระมัดระวังต่อการแข่งขันในอุตสาหกรรมการบิน  บนสมมติฐาน Operating profit 
margin ที่ 20.7% (ปี 2568F ที่ 21.1%) จะได้กำไรปกติราว 3.26 หมื่นล้านบาท (+2% 
YoY) คิดเป็น Norm profit margin ที่ 16.8%  

Execution  
• ภายใต้ Norm EPS ปี 2569 เดิมที่ 1.2 บาท ปรับลด PER ที่ใช้ในการประเมินมูลค่าจาก 

14 เท่า เหลือ 10 เท่า (สายการบินใน Asia Pacific อย่าง JAL, ANA  ที่ 9.9 เท่า, EVA 7 
เท่า, AAV 10.5 เท่า, BA 8.8 เท่า และ SIA 23.7 เท่า หรือเฉลี่ย 11 เท่า) ตามอัตราการ
เติบโตของกำไรปกติตั้งแต่ปี 2569 กลับสู่ระดับปกติ ให้ FV ปี 2569 ที่ 11.5 บาท                
คงคำแนะนำ Neutral แม้ราคาม ีUpside (PER 7 เทา่ และ Div yield  3.5%) แตก่ารขึน้ของ
ราคาหุน้ในระยะกลางมโีอกาสถูกจำกัด จากการใกล้ถงึชว่งเจา้หนีท้ีไ่ดหุ้น้จากการแปลง
หนีเ้ปน็ทนุ เริ่มขายหุน้ได้ 25% ตัง้แต ่4 ก.พ. 69  
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Technical Chart  

 

แนวโน้มของราคา: Sideways 
แนวรับ : 6.70 บาท  
แนวต้าน : 10.20 บาท 

ที่มา : สายงานวิจัย บล.เอเซียพลัส 

  

EPS (บาท ) ASPS IAA Cons % diff
2568F 1.31 1.18 11%
2569F 1.15 1.12 3%

ส้ินสุด ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F
ก ำไรสทุธิ (ลำ้นบำท) 26,934- 36,982   32,625   31,980 
ก ำไรปกติ (ลำ้นบำท) 21,507 32,000   32,625   31,980 
EPS 1.3         1.2          1.1        
Norm EPS 0.8        1.1         1.2          1.1        
Norm profit growth (%) 48.8% 2.0% -2.0%
PER (เทำ่) 7.3         7.2          7.3        
BVPS (บำท) 2.7 3.6 4.5
P/BV (x) 3.0 2.3 1.9
ROE 52.0% 36.3% 28.1%
DPS (บำท) -        -         0.29        0.28      
Dividend Yield (%) 0.0% 0.0% 3.5% 3.4%

SET ESG Ratings -
CG Score -
Anti-corruption ท่ีผ่านการรับรอง -

จัดทำโดย : ภาสกร หวังวิวฒัน์เจริญ 
นักวิเคราะห์ปัจจัยพื้นฐานด้านหลักทรัพย ์ 
เลขทะเบียนนักวิเคราะห์: 093372 
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แนวโนม้การเตบิโตของกำไรปกตปิ ี2569 กลบัสูร่ะดบัปกต ิจากฐานกำไรสงูป ี2568      
จากการประชมุนกัวเิคราะห ์(เชา้ 18 พ.ย. 68) เปา้หมายทางการเงนิป ี2568 (รปูหนา้ 4) ไดแ้ก ่ 

• Available Seat Kilometers : ASK (ลา้นทีน่ัง่ – กโิลเมตร) ช่วง 2H68 เติบโต 1% - 3% YoY (1H68 
และ 3Q68 บวก 15% และ 3% YoY ตามลำดับ) และ HoH 

• Passenger yield (บาท/คน-กม.) ช่วง 2H68 เพิ่มเล็กนอ้ยจาก 1H68 แม้ 3Q68 อยู่ที่ 2.6 แต่แนวโน้ม 
4Q68 เพิ่มขึ้นตามฤดูกาล  

• Cabin factor งวด 2H68 ที่ 78% - 80% (1H68 ที่ 80% และ 3Q68 ที่ 77%)  
• Operating profit margin (OPM) ทั้งปีคงเดมิที่ 21% - 24% (9M68 อิงตาม THAI อยู่ที่ 23.5%) โดย

ค่าซ่อมแซมเคร่ืองบนิ (สดัส่วน 12% ของ OPEX งวด 9M68) งวด 3Q68 ยังคงรับรู้ลดลง (การประชุม
งวด 2Q68 โทนเพิม่ขึ้น) ตามการปรับแผนการซอ่มบำรุง 

ดา้นการปอ้งกนัความเสีย่งราคานำ้มนั  ปัจจุบันปอ้งกันความเสี่ยง (Hedge ratio) ที่ 30% (ระยะเวลา 12 เดอืน) 
และตั้งเป้าเพิ่มเปน็ 60% เทา่กับสายการบินอื่น    

สำหรบัแผนสรา้งรายไดร้ะยะถดัไป ภายใตแ้ผนรับมอบเคร่ืองบินตัง้แต่ 4Q68 ถึงปีหน้า แบ่งเป็น Narrow body รุ่น 
A321 NEO (ระยะทางบินไกลถึงฟุกูโอกะ) 17 ลำ (4Q68 จำนวน 2 ลำ) และเสริม Wide body B787-9 จำนวน 4 
ลำ เมื่อสุทธิจากเคร่ือง Wide body ที่ปลดระวาง จำนวนฝูงบนิปีหน้าจะอยู่ที่ 93 ลำ (ปัจจุบนัอยู่ที่ 78 ลำ แบ่งเป็น 
Wide body 58 ลำและ Narrow body 20 ลำ) ทั้งนี้ บริษัทฯ อยู่ระหว่างจัดหาเคร่ืงบินกลุม่ Wide body เพิ่มเติม 
(เดิมมแีผนเช่า A330 จำนวน 8 ลำ แต่ผูเ้ช่าปัจจุบันไม่คืนเคร่ือง จึงต้องจำทำแผนใหม่)   

โดยเปา้หมายป ี2569 เบือ้งตน้ (ไมร่วมเครือ่งบนิ Wide body ทีอ่ยูร่ะหวา่งจดัหาขา้งตน้) คาดระดบั ASK ปหีนา้จะ
เพิม่ 4% YoY และตัง้เปา้ Passenger yield ทรงตวั แม้การแข่งขันในอตุสาหกรรมสูงข้ึน แต่ A321 NEO ที่รับมา 
นอกจากเส้นทางบนิใกล้ จะให้ Passenger yield สูงกว่าระยะไกล ยงัเน้นชั้น Business เพื่อให้บริการผู้โดยสารต่อ
เคร่ืองช้ัน Business จากเสน้ทางบินระยะไกล แบบไร้รอยต่อ เปน็ปจัจัยประคอง Passenger yield                

ความเหน็ฝา่ยวจิยั : มมีมุมองเปน็กลาง โทนสว่นใหญใ่กลเ้คยีงเดมิ โดยกำไรปกต ิ9M68 ที ่  2.2 หมืน่ลา้นบาท 
(9M67 ตามการคำนวณของฝา่ยวจิยัที ่ 9 พนัลา้นบาท) คดิเปน็สดัสว่น 70% ของประมาณการกำไรปกตทิัง้ปี
ของฝา่ยวจิยั (3.2 หมืน่ลา้นบาท เตบิโต 49% YoY) และ BB Consensus จงึคงประมาณการ    

โดยแนวโน้มกำไรปกต ิ4Q68 เตบิโต QoQ จาก Passenger yield เพิม่ตามการเขา้สูฤ่ดูกาลทอ่งเที่ยว และคาด 
OPM ดีขึ้นจาก 16.5% งวดกอ่น (4Q67 ที่ 32%) หลังราคาน้ำมันดบิในตลาดโลก (ต้นทนุน้ำมันคิดเป็นสัดส่วน 
33% ของ OPEX) ในตลาดโลกงวด 4QTD68 (ถึง 14 พ.ย. 68) ลดลง 6% QoQ (- 13% YoY) ภาพรวมมองว่า
ยังใกล้เคียง จึงคงประมาณการปี 2568  

ดา้นงบดลุ ณ สิ้นงวด 3Q68 ม ีIBD/E (รวมสัญญาเช่าเคร่ืองบิน) อยูท่ี่ 1.6 เท่า ลดจาก 1.8 เท่า ณ สิน้งวดกอ่น 
จากหนี้สินสัญญาเช่าลดลง และสว่นผู้ถือหุน้เพิม่ ตามกำไรสุทธิงวด 3Q68           

สำหรบัป ี2569 ประมาณการ ASK ของฝา่ยวจิยัขยายตวั 5% YoY ใกลเ้คยีงเปา้บรษิทัฯ สว่น Cabin factor อยู่
ที ่ 79% และ Passenger yield ลดลง 2% YoY คงมมุมองระมดัระวงัตอ่การแขง่ขนัในอตุสาหกรรมการบนิ    
โดยรวมคาดทำใหร้ายไดเ้ตบิโตราว 4% YoY บนสมมตฐิาน Operating profit margin ที ่20.7% (ป ี2568F ที ่
21.1% และ 9M68 ตามการคำนวณฝา่ยวจิยัที ่20.6%) จะไดก้ำไรปกตริาว 3.26 หมืน่ลา้นบาท (+2% YoY) คดิ
เปน็ Norm profit margin ที ่16.8% และ ROE ราว 36% (VS 2568F ที ่52%)         

ทั้งนี้ ตาม Sensitivity Analysis ทุก 1% ของ Cabin factor ที่เปลี่ยนแปลงจากสมมติฐาน จะส่งผลให้กำไรปกติ
เปลี่ยนแปลงราว 4%    
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Neutral ลด PER ในการประเมนิ FV และปรบัไปใช ้FV ป ี2569 ที ่FV 11.5 บาท    

ภายใต ้Norm EPS ป ี2569 เดมิที ่1.2 บาท ปรบัลด PER ทีใ่ชใ้นการประเมนิมลูคา่จาก 14 เทา่ เหลอื 10 เทา่ (สาย
การบนิใน Asia Pacific อยา่ง JAL, ANA  ที ่9.9 เทา่, EVA 7 เทา่, AAV 10.5 เทา่, BA 8.8 เทา่ และ SIA 23.7 เทา่      
หรอืเฉลีย่ 11 เทา่) ตามอตัราการเตบิโตของกำไรปกตติัง้แตป่ ี2569 กลบัสูร่ะดบัปกต ิ(FY2568F โต 49% YoY 
VS 2569F บวก 2% YoY และ 2570F ลบ 2% YoY) สอดคลอ้งกบัภาพการแขง่ขนัในอตุสาหกรรมการบนิ ให ้FV 
ป ี2569 ที ่11.5 บาท คงแนะนำ Neutral แมร้าคาม ีUpside (และ Div yield  3.5%) แตก่ารขึน้ของราคาหุน้ในระยะ
กลางมโีอกาสถกูจำกดั จากการใกลถ้งึชว่งเจา้หนี้ทีไ่ดหุ้น้จากการแปลงหนีเ้ปน็ทนุ เริม่ขายหุน้ได ้ 25% ตัง้แต ่ 4 
ก.พ. 69 (และ ส.ค. ขายไดท้ัง้หมด)    

          

ประเดน็ความเสี่ยง  

1. ต้นทนุนำ้มันเคร่ืองบนิสูงข้ึน ตามราคาน้ำมนัดิบ (หรือค่าเงนิบาทออ่นค่า) กดดันต่อ Operating profit 
margin  

2. การแข่งขันในกลุม่สายการบิน อาจกระทบตอ่รายได้ค่าโดยสาร              

                                                               
ตารางสรปุ Valuation ของสายการบนิใน Asia Pacific  

ที่มา : Bloomberg ณ 18 พ.ย. 68

 

 

PER (X ) PBV (X ) ROE (%) Div Yield
Australia

QANTAS AIRWAYS 8.2 8.1 131.0 4.8%
China
HAINAN AIRLINES 36.2 11.7 35.8 N.A
Hongkong

CATHAY PAC 9.2 1.4 15.5 5.3%
Japan
JAPAN AIRLINES C 9.9 1.1 12.0 3.5%
ANA HOLDINGS INC 9.9 1.1 11.3 2.3%
Taiwan
EVA AIRWAYS 7.3 1.3 18.4 6.0%
Thailand

ASIA AVIATION 10.5 1.1 7.0 0.0%
BANGKOK AIRWAYS 8.8 1.7 19.8 6.9%
Singapore

SINGAPORE AIRLINES 23.7 1.3 5.5 3.4%
Simple Average Asia Pacific Airlines 13.8 3.2 28.5 4.0%

USA

DELTA AIRLINES 9.5 1.9 22.7 1.2%
AMERICAN AIRLINES 16.1 -2.3 -13.7 0.0%
UNITED AIRLINES 8.5 1.9 25.1 0.0%
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ภาพรวม 9M68 

ที่มา : THAI

 
เปา้หมายทางการเงนิ 

ที่มา : THAI
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ตารางสรปุผลประกอบการ 

ที่มา : งบการเงิน และ สายงานวิจัย บล.เอเซียพลัส 
หมายเหตุ : 1.) ปี 2567 ขาดทุนสุทธิ หลักๆ มาจากผลขาดทุนทางบญัชีจากการปรบัโครงสร้างหนี้ราว 4.5 หมื่นล้านบาท 
2.) Norm EPS แสดงตั้งแต ่1Q68 เนื่องจากจำนวนหุ้นมีการเปล่ียนแปลงพอควร  หลังเจ้าหนี้แปลงหนี้เป็นทุนช่วง 4Q67 ซึง่ ณ ส้ินงวด 2Q68 จำนวนหุ้นอยู่ที่ 28,303.3 ล้านหุ้น เทียบกับ
ช่วงก่อนแปลงหนี้เป็นทุนเท่ากับ 2,182.8 ล้านหุ้น  
3.) รายได้งวด 1Q67 ตามตารางข้างต้น ฝา่ยวิจัยหักการรบัรู้รายได้จาก Expired passenger ticket ราว 4.1 พันล้านบาท ให้สอดคล้องกับ MD&A                           

  

(ล้านบาท) 1Q67 2Q67 3Q67 4Q67 1Q68 2Q68 3Q68 %QoQ %YoY 9M67 9M68 % YoY
รายได้ด าเนินงาน 44,881 42,947 44,514 50,770 50,274 43,312 42,923 -0.9% -3.6% 132,342 136,508 3.1%

 -  ค่าโดยสารฯ 38,517 36,088 37,103 43,260 43,219 36,142 35,677 -1.3% -3.8% 111,708 115,039 3.0%

 -  ค่าระวางขนส่งฯ 3,762 4,192 4,730 4,584 4,176 4,422 4,448 0.6% -6.0% 12,684 13,046 2.9%

 -  อ่ืนๆ 2,602 2,667 2,682 2,926 2,879 2,747 2,798 1.9% 4.3% 7,951 8,424 6.0%

ค่าใช้จ่ายด าเนินงาน (OPEX) 34,925 38,032 40,207 34,782 37,971 34,647 35,837 3.4% -10.9% 113,164 108,454 -4.2%
 -  ค่าน า้มนัเครือ่งบนิ 12,926 13,742 13,550 10,255 12,703 11,278 11,505 2.0% -15.1% 40,219 35,487 -11.8%

 -  ค่าใชจ้า่ยทีเ่ก่ียวกบัพนกังาน 3,625 4,221 4,271 4,973 4,211 4,511 4,588 1.7% 7.4% 12,117 13,310 9.8%

 -  ค่าซอ่มแซมและซอ่มบ ารุงอากาศยาน 5,263 5,256 5,526 4,384 5,370 4,122 3,503 -15.0% -36.6% 16,045 12,995 -19.0%

 -  อ่ืนๆ 13,111 14,813 16,860 15,170 15,687 14,735 16,241 10.2% -3.7% 44,784 46,663 4.2%

ก าไรจากการด าเนินงาน 9,955 4,915 4,307 15,988 12,303 8,665 7,086 -18.2% 64.5% 19,178 28,054 46.3%
ดอกเบีย้จา่ย 4,608 4,795 4,830 4,549 3,481 3,392 3,137 -7.5% -35.0% 14,233 10,010 -29.7%
คา่ใชจ้า่ย (รายได)้ ภาษี 7 6 -1 363 1 1 6 578.5% -511.4% 12 8 -34.3%
ก าไรปกติ 6,438 1,201 1,331 12,537 10,196 6,778 5,415 -20.1% 306.7% 8,969 22,388 149.6%
ก าไรสทุธิ 2,410 306 12,480 -42,129 9,832 12,124 4,413 -63.6% -64.6% 15,195 26,369 73.5%
Norm EPS 0.36 0.24 0.19 -20.1% 0.79
EPS 0.35 0.43 0.16 -62.8% 0.94
Ratio
Operating profit margin(%) 22.2% 11.4% 9.7% 31.5% 24.5% 20.0% 16.5% 14.5% 20.6%
Norm profit margin 14.3% 2.8% 3.0% 24.7% 20.3% 15.6% 12.6% 6.8% 16.4%
Net profit margin 5.4% 0.7% 28.0% -83.0% 19.6% 28.0% 10.3% 11.5% 19.3%
IBD/E 2.8 2.2 1.8 1.6
Operating Statistics

จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 3.9 3.8 3.9 4.5 4.3 4.0 3.9 -2.0% -1.3% 11.6 12.2 4.8%

Available Seat Kilometers : ASK (ลา้นทีน่ั่ง - กม.) 14,646 15,993 17,139 17,918 17,729 17,552 17,673 0.7% 3.1% 47,778 52,954 10.8%

RPK (ลา้นคน - กิโลเมตร)  12,227 11,700 13,046 14,768 14,776 13,521 13,573 0.4% 4.0% 36,973 41,870 13.2%

Cabin Factor 83.5% 73.2% 76.1% 82.4% 83.3% 77.0% 76.8% -0.3% 0.9% 77.4% 79.1% 1.7%

Passenger Yield (บาท/คน-กม.) 3.1 3.1 2.8 2.9 2.9 2.7 2.6 -1.9% -7.8% 3.0 2.7 -9.1%

ราคาน า้มนัเฉลี่ย (USD/BBL) 111.9 108.1 104.3 94.3 100.3 91.5 95.6 4.4% -8.4% 108.1 95.8 -11.4%
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งบก าไรขาดทุน ( ล้านบาท) งบกระแสเงินสด ( ล้านบาท)
ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F
รายไดจ้ากการด าเนินงาน 183,112 190,248 197,063 203,454 กระแสเงนิสดจากการด าเนินงาน
คา่ใชจ้า่ยจากการด าเนินงาน 147,946 150,098 156,174 162,247 ก าไรสทุธิ -26,901 36,982 32,625 31,980
ก าไรจากการด าเนินงาน 35,166 40,150 40,888 41,207 คา่เสื่มราคาและตดัจ าหนา่ย 13,026 13,140 13,600 14,076
ดอกเบีย้จา่ย 18,781 13,650 13,650 13,650 อ่ืนๆ 69,109 -364 997 1,097

ภาษีเงินได้ -374 -478 -667 -1,685 กระแสเงนิสดจากการด าเนินงานสุทธิ 55,235 49,759 47,222 47,153
ก าไรปกติ 21,507 32,000 32,625 31,980 กระแสเงนิสดจากการลงทุน
รายการพิเศษ -48,440 4,982 0 0 CAPEX -4,555 -5,000 -5,000 -5,000
ก าไรสทุธิ -26,934 36,982 32,625 31,980 อ่ืนๆ -21,658 -10,295 -7,967 -8,243

กระแสเงนิสดจากการลงทุนสุทธิ -26,213 -15,295 -12,967 -13,243
Norm EPS 1.1 1.2 1.1 กระแสเงนิสดจากการจัดหาเงนิสุทธิ 3,044 -1,000 -10,156 -9,995
EPS 1.3 1.2 1.1 เพิ่ม/ลด เงนิสดสุทธิ 32,066 33,464 24,099 23,915

การเติบโตของรายไดด้  าเนินงาน (YoY%) 16.3% 3.9% 3.6% 3.2%
การเติบโตของก าไรปกติ (YoY%) -15.3% 48.8% 2.0% -2.0%
Operating profit margin (%) 19.2% 21.1% 20.7% 20.3%
Norm profit margin (%) 11.7% 16.8% 16.6% 15.7%
งบก าไรขาดทุนรายไตรมาส  (ล้านบาท) งบดลุ (ล้านบาท)

4Q67 1Q68 2Q68 3Q68 ส้ินสุด 31 ธ.ค. 2567 2568F 2569F 2570F
รายไดจ้ากการด าเนินงาน 50,770 50,274 43,312 42,923 เงินสดและสินทรพัยท์างการเงิน 114,989 143,491 167,590 191,505
คา่ใชจ้า่ยจากการด าเนินงาน 34,782 37,971 34,647 35,837 ลกูหนีก้ารคา้ 13,973 16,768 18,445 20,289
ก าไรจากการด าเนินงาน 15,988 12,303 8,665 7,086 สินคา้คงเหลือ 4,000 4,400 4,840 5,324
ดอกเบีย้จา่ย 4,549 3,481 3,392 3,137 ที่ดินอาคารและอปุกรณ์สทุธิ 37,025 37,223 37,255 37,120
ภาษีเงินได้ -363 -1 -1 -6 สินทรยัต์ามสญัญาเชา่ 75,367 79,135 83,092 87,247
ก าไรปกติ 12,537 10,196 6,778 5,415 สินทรพัยอ่ื์น 47,154 47,154 47,154 47,154
รายการพิเศษ -54,666 -364 5,346 -1,001 สินทรัพยร์วม 292,508 328,172 358,376 388,639
ก าไรสทุธิ -42,129 9,832 12,124 4,413 เจา้หนีก้ารคา้ 28,311 31,142 34,256 37,682

หนีส้ินที่มีดอกเบีย้ 38,134 37,134 35,134 33,134
Norm EPS 0.36 0.24 0.19 หนีส้ินตามสญัญาเชา่ 90,607 92,419 97,040 101,892
EPS 0.35 0.43 0.16 หนีส้ินอ่ืน 39,162 35,860 45,852 46,014

หนีสิ้นรวม 246,920 250,563 256,298 262,576
Operating profit margin (%) 31.5% 24.5% 20.0% 16.5% ทนุที่ช  าระแลว้ 283,033 36,794 36,794 36,794
Norm profit margin (%) 24.7% 20.3% 15.6% 12.6% ส่วนเกินมลูคา่หุน้ -142,322 0 0 0
Ratio 2567 2568F 2569F 2570F ก าไรสะสม -104,136 31,801 56,270 80,255
จ านวนผูโ้ดยสาร (ลา้นคน) 16.14 17.43 18.04 18.67 รายการส่วนของผูถื้อหุน้อ่ืน 8,935 8,935 8,935 8,935
ASK (ลา้นที่นั่ง - กิโลเมตร) 65,696 72,266 75,879 79,673 ส่วนของผูถ้อืหุน้บริษัทใหญ่ 45,510 77,531 101,999 125,984
 RPK (ลา้นคน - กิโลเมตร)  51,741 57,090 59,944 62,942 ส่วนของผูถ้อืหุน้ 45,589 77,609 102,078 126,063
Cabin Factor 78.8% 79.0% 79.0% 79.0% รวมหนีสิ้นและส่วนของผูถ้อืหุน้ 292,508 328,172 358,376 388,639
Passenger Yield 3.0 2.8 2.8 2.7
IBD/E (รวมสญัญาเชา่) 2.8 1.7 1.3 1.1
ROA (%) 8.1% 10.3% 9.5% 8.6%
ROE (%) 52.0% 36.3% 28.1%


